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Democratization refers to the active participation of the public in economic processes—an 

approach that can enhance efficiency and creativity while promoting a more equitable 

distribution of economic benefits across society. However, achieving democratization in 

the automotive industry faces two fundamental barriers: technical and institutional. From a 

technical perspective, the industry is based on the mass production model rooted in the 

Industrial Revolution, and its prevailing political-economic structure—which comprises 

multinational corporations, consumer and producer states, as well as quasi-governmental 

and quasi-private institutions—structurally supports concentration and monopoly. Analysis 

of the Herfindahl-Hirschman Index (HHI) in four selected countries indicates that, in most 

cases, market power is concentrated in the hands of a few producers, potentially leading to 

reduced effective competition, non-competitive pricing, and weakened innovation. 

Importantly, even in structures with a lower concentration index, a limited number of 

dominant automakers may create conditions for potential monopolization. Therefore, a low 

HHI value alone does not guarantee sustainable competition; actual diversity in the number 

of firms, ease of market entry, and anti-monopoly policies are also crucial. Consequently, 

achieving a sustainable competitive structure requires lowering entry barriers, supporting 

start-ups, and redistributing ownership and managerial rights through cooperative and 

participatory models. 
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 ها: کلیدواژه

 دیصنعت خودرو، تول ،یسازیمردم

 .دیتول ۀویش ت،یانبوه، حقوق مالک

و  یکارآمد  یضمن ارتقا تواندیکه م یکردیاست؛ رو یاقتصاد هاییندمشارکت فعال مردم در فرآ یمعنابه سازییمردم
در صنعت  سازییمردم تحققحال،  ینآحاد جامعه منجر شود. با ا یاندر م یتر منافع اقتصادمتوازن یعبه توز  یت،خلاق

در  یشهاست که ر  یانبوه مبتن یدتول یصنعت بر الگو  ینا ی،مواجه است. از منظر فن یو نهاد یفن یخودرو با دو مانع اساس
کننده و مصرف یهادولت یتی،مل چند یهاشرکت از کلمتش ،حاکم بر آن یاسیدارد و ساختار اقتصاد س یانقلاب صنعت

شاخص  یل. تحلکندیم یتاز تمرکز و انحصار حما یساختار  طوربه ،یخصوص و شبه یدولت شبه یهاو نهاد کنندهیدتول
 کنندگانیدتولاز  یتعداد محدود یارقدرت بازار در اخت غالبا  که  دهدی( در چهار کشور منتخب نشان مHHIتمرکز بازار )

 نکته شود. ینوآور  یفو تضع رقابتییرغ گذارییمتق یشمنجر به کاهش رقابت مؤثر، افزا تواندیم و این وضعیتقرار دارد 
 تواندیم یسازان اصلمحدود بودن تعداد خودرو تر،یینپا یبا شاخص تمرکز عدد ییهادر ساختار یمهم آن است که حت

 یست؛ن یداررقابت پا کنندهینتضم ییتنهابه HHIبودن شاخص  یینپا ین،حصار بالقوه باشد. بنابراان یریگشکل سازینهزم
 رو،یندارند. از ا کنندهییننقش تع یزانحصار ن ضد هاییاستورود به بازار و س لتها، سهو در تعداد بنگاه یبلکه تنوع واقع

 یریتو مد یتحقوق مالک یعتوز نوپا و باز یهااز بنگاه یتوانع ورود، حمامستلزم کاهش م یدارپا یبه ساختار رقابت یابیدست
 است. یو مشارکت یتعاون یهادر قالب الگو
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 دمهمق

از مهمتترین وجتوه تبلتور  استتیصنعت، اجتماع و س ،یمختلف اعم از اقتصاد، علم و فناور  یهادر حوزه یامنطقهملی و  شرفتیپ
و فناوری و صنعت همتواره بته  نهادهای مختلف علم (.1403الگوی رشد و توسعه اقتصادی در آن کشور است )مقصودی و همکاران، 

گذاری و جهش تولیتد در یتک کشتور دارنتد )عتادلی و و اقتصاد نقش مهمی در حکمرانی و سیاست های دانش و صنعتعنوان پیشران
 یکتیو خدمات پس از فتروش،  یصنعت یدآن در شبکه تول یژهو یگاهارزش و جا یلدلبه نیز یصنعت خودرو هر کشور (. 1399همکاران، 
 ی، صتنعتپستینو  پیشتین یعاز صتنا اییترهارتباط گستترده بتا زنج لحاظصنعت به ین. اشودیم محسوب یافتگیتوسعه یهااز شاخص

 یفتاا ...و  یفرهنگت ی،اجتمتاع ی،متؤثر در رشتد و توستعه اقتصتاد یو نقش ییزادر اشتغال ییبال  ظرفیت یمحسوب شده و دارا یدیکل
 .کندیم

را  هتایمتحتر  زمینتهدر  یترانا یهتایریپتذبیآست یو جامعه جهان یکافعال، آمر  هاییمتجربه اعمال تحر  یمتماد یهاپس از سال
و  یتدحتوزه تولدر قرار دادن اشتغال  یرتأث کشور، تحت یساز صنعت خودرو تحریماز  یهدف اصل ،یطور کل. بهاندسایی کردهشنا یخوببه

اشتتغال  یجتادادرات نفتت و اکاهش اتکا به ص یبرا یرانکه بتواند تلاش دولت ا ینحو به ؛بخش است یناز صادرات ا یناش یهادرآمد
 (.1397، نفیورا محدود کند ) ینفتیرغ یهادر بخش

و ستسس بتا تمرکتز بتر صتنعت  پتردازدمتیو ابعتاد مختلتف آن  ستازییمفهتوم مردمت یینابتدا به تب با روش تحلیل محتوا، مقاله این
راستتا، ابتتدا موانتع و  یتن. در اپتردازدمتی یکتردرو یتنا یاجترا شناستیبه آستیبکشور،  یانحصار  یعاز صنا یکیعنوان به ی،ساز وخودر 

 .شودیموانع ارائه م ینرفع ا یبرا یاساس یهاگرفته و در ادامه، راهکار رقرا یلصنعت مورد تحل یندر ا سازییمردم یهاچالش

 قیتحق نهیشیو پ ینظر اتیادب

 ینظر نهیشیپ

 سازیمردمی

عمتوم متردم  ،یستاز یتوسط عموم مردم است. در مردم یزیانجام چ ایشدن یعموم ندیفرا ایعمل  یدر لغت به معنا یساز یمردم
با مشتارکت  یساز یمردم ،اساس نیکه بر هم ؛کنندیو مشارکت م یر یگمیتصم یو اقتصاد یفرهنگ ،یاسیس ،یاجتماع یهاندیدر فرا

 ییاهتهفتبتتر مؤل یمبتنتت نیتز یاقتصتاد مقتتاومت هیتر نظ کتردیدر رو .(1400)شتیرعلی، دارد یشتتر یب ییقرابتت معنتا یمردم افتهیدیتشد
همته متردم در  یبرا یمساو  برابتر و یاهبر اختصاص امکانات و فرصت یمحور و مردم یمدار عدالت ،یانیبن،دانشیتیون درونزاهمچ

را بته دستت  کته اداره کشتوردرصدد ایتن استت  یانقلاب اسلام (. از این رو1403شود )سعیدی و همکاران، می دیتاک عیو توز  دیامر تول
 شیو مشتارکت متردم را افتزا ردهکت یستاز دولت را کوچک کند، مثلا   یبخواهد دوباره تمدن غرب را بازساز  کهنینه از باب ا ؛دهدبمردم 

 .(55: 1399ان،یساز  تی)چ هستند 1مرمردم صاحبان ا -یمقام معظم رهبر  ریبه تعب-دهد، بلکه چون 
کته متردم  ایگونه؛ بهدارد یاسیو س ،یاقتصاد ،یاجتماع یزندگ یهاعرصه یبردن نقش مردم در تمام دللت بر بال یساز یمردم

نستبت بته  یستاز بتا حستاس یستاز یمردمت .داشتته باشتند یدخالت و مشارکت فعال ،اجرا و نظارت ،یساز میتصم یهاندیبتوانند در فرا
گاه بته حضتور در  کنیمشارکت مردم آماده باشد، ل یاهنهیچقدر زم هر رد؛یگیصورت م یموضوعات و مسائل حکمران مردم حساس و آ

                                                 

 14/09/1369 :کارگزاران نظام داریدر د اناتیب ؛راجع مزاحم ندانستن کیها مالک و صاحب امر دانستن، مردم را در همه کار .1
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. از ایتن رو متردم در حقیقتت، نقتش (2021،  1)پتول  نخواهتد بترد ییراه بته جتا یستاز یو مشارکت نباشند، مردم یر یگمیعرصه تصم
توانند برای یک کشور داشتته باشتند محوری و نقطه عطفی در تحقق حکمرانی و ایجاد رفاه عمومی در کنار دولت و نهادهای حاکم می

 (.1403)حسینی و همکاران،

 اقتصادیی سالارمردممثابه سازی بهمردمی

 تتوانیمتستختی . بته میهستت «یاقتصتاد مردمت» ایت« اقتصتاد یساز یمردم» اتی همچونشاهد ظهور اصطلاح ریاخ یهاسالدر 
 یاشاره به مفهتوم اقتصتاد مردمت یبرا  2«یاقتصاد یسالر مردم»ز معادل ا یکرد. برخ یمفهوم معرف نیا یبرا یقیدق یسیمعادل انگل
ارزش  دیتعمتوم متردم بتر منتابع تول تیتفقتدان مالک هدر اقتصتاد، بت تیتمالک رب تأکید( با 2018) 3و همکاران ردانی. ر کنندیاستفاده م

و  ردانیکننتد)ر یمحدود انتقتاد مت یاها در دست عدهآن تیکنند و از تمرکز مالکیم اشارهها، سهام و.. کارخانه ن،یشامل زم یاقتصاد
ستوال  نیتشتده، بته دنبتال پاست  ا یگتذار نتام یاداقتصت یستالر مردمکه  ،کتاب خود ازدهمیها در فصل آن.(184: 2018همکاران، 
تملتک  کته مشتترکا   میشتیندیب یبه منابع میتوانیموجه است و چگونه م یلحاظ اخلاق از هیاز منابع اول یصیتخص نیچن ایآ» :هستند که

 یو ارزش اقتصتاد اشتندها باز مردم مالک آن یکه تعداد اندکآن یجازنند که بهیحرف م ییهاها از بنگاهآن ،نیهمچن« .یشده نه فرد
کته  یند. تا زمتاندست آور از کار خود را به یارزش ناش یها شوند و تمامرا در قالب سود بنگاه تصاحب کنند، خود کارگران مالک آن بنگاه

-نظتام متزد رشیجز پذ یگر یانتخاب د چیجامعه ه تیاز افراد جامعه باشد، اکثر  یدر انحصار معدود یارزش اقتصاد دیتول یمنابع اصل

 منابع ندارند. نیصاحب ا یو استخدام شدن برا یر یبگ
استت کته در آن متردم  یاستینظتام س یمعنتابته یستالر متردم »: ستندینویمت دنزیگ ی( به نقل از آنتون1394و همکاران) اینحافظ
حکومتت مستلول،  ،یاستینظتارت متؤثر شتهروندان بتر امتور س ،یمساوات، برادر  ،یعبارت است از آزاد یدموکراس. «کنندیحکومت م

گاها یعلن استیس ،  4نگتونی) هتانتیمتدن یهتالتیفضت گتریو د یو خردمندانته، قتدرت و مشتارکت مستاو  نتهو شرافتمندانه، مشاوره آ
12:1373). 

کته بتا  دانتدیمت ییهتاامتروز را در انحصتار یمشکل ساختار اقتصاد «یاقتصاد سالریمردم یسو به» ۀ( در مقال2003) 5اندرسون
 کتایدر صنعت نفتت آمر  7متعلق به جان راکفلر  6آموکو یشرکت بزرگ مانند شرکت نفت چند ای کیدر دست  یاقتصاد هایتیتمرکز فعال

 نیترا بته ا متتیق نیتیو قتدرت تع بترده نیاز بت عیصتنا نیتامکتان رقابتت را در ا ،یستاز دروفتورد در صتنعت ختو یستاز و شرکت ختودرو
 (.2003)اندرسون،  انددهیانحصارگران بخش

غالبتا   اسیتمق یهتااگرچته صترفه دیتگویو م کندیاشاره م  8«اسیمق یهاصرفه» ۀبه انگار  ،یدر نقد انحصارات اقتصاد اندرسون
 یقتدرت انحصتار  هیتتوج یبترا یعنوان پوششتانگاره به نیاز ا داداجازه  دیکند، اما نبا دیتول یکمتر  ۀنیهز  باها و خدمات را کال تواندیم

 یمتورد استتفاده بستتگ یشدت به فناور است که به یفن یامسلله اس،یاز مق یناش یهاصرفه(. 2003)اندرسون، ودمخرب استفاده ش
 . د شدبحث خواه نهیزم نیمفصل در ا رطوبه ،مقاله یبعد دارد. در بخش 

                                                 
1 .Pollach  

2  . economic democracy 

3  . Reardon 

4  . Huntington 

5  . Anderson 

6 .AMOCO Oil Company  

7  . John D. Rockefeller 

8  . Economies of Scale 
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 ،مشارکت مردم در اقتصاد قائل استت یبرا یتر انحصار، نقش گسترده یبر لزوم نف دیبا تأک یاقتصاد یسالر مردماصطلاح  اگرچه
 ریناپتذکته انحصتار را اجتنتاب یباشتتان یهتایفنتاور  تیتغفلتت از ماه نیآن و همچنت یهتاامتدیپ گرفتندهیآن بر رقابت و ناد دیاما تأک

 دهد.  شیافزا ییصورت مبنامردم را در اقتصاد به نقش تواندیعملا  نم سازد،یم

 سازی حکمرانیمردمی

در نقتش  یراتتییتغاین مفهتوم  اشاره دارد؛  یساز یمردم یهاندیکه به فرا دهدمد نظر قرار میاز دولت را  دیجد یمفهوم ،یحکمران
و  ینهتاد یهتااز جملته شتاخص یکنتد. نقتش متردم در تحتول حکمرانتیاداره جامعته ارائته مت یبرا ید یو روش جد کرده جادیدولت ا

 گردد.یها محقق مکشور یقانون انیگذاران و مجر استیس وسطت یاطور گستردهآن به گاهیاست و جا یاستیس
 ،یر یتگمیتصتم یهتانتدیو فرا یحکمرانت یهتادر قالتب ،یبر مشارکت همته شتهروندان در مستائل عمتوم  یحکمران یساز یمردم

 .(1400،یرعلی)شتأکید داردو اجرا  یگذار قانون
 ابت یاتوستعه هتاینظارت در  پتروهه و اجراء ،یر یگمیگونه تصمکه هر امعن نیاست؛ بد میمستق یحکمران یساز یمشارکت در مردم

 یتتا ستطم ملت یموضتوع از ستطم محلت نیتا .ردیتگیصتورت مت یگتذار ستایسبا مرتبط  یهاندیفرا از طریق مردم و میمشارکت مستق
کننتده نیتیتع ارینهتاد بستو متردم یمردمت ،یدولتتریتغ یهتانقتش نهتاد ،یحکمران یساز یدر مردم ،رونیاست. از ا ریپذامکان یراحتبه

 . (400 :2019، 1برتیاست)ل
 یستاز نتهیتتوازن و زمایجتاد عتدالت،  یبرقرار  ،کومت در آنح فهیاست که وظ یمهم هر کشور، عرصه اقتصاد یهااز عرصه یکی

 یر یتگیپ «یحکمرانت»بته نتام  یتتوان در دانشتیحکومت را م فیوظا نییمردم از امکانات و مواهب است. تب یحداکثر  یمند بهره یبرا
استاس قاعتده بتر ،یصتاداقت ی. در حکمرانتردیتگیقترار مت یمورد بررست یاقتصاد یحکمران شلخهدولت در  یاقتصاد فینمود که وظا

صتورت عادلنته در جامعته اطلاعتات بته زیتو ن یها، امکانات، مواهب عمتومدرآمد ،یآموزش ،یاقتصاد یهاعدالت، لزم است فرصت
همگتان  یهتا بتراهتا و ثتروتفرصتت نیتاز ا شتتریب یبتردار بهتره نهیها، زمهمه افراد از حداقل یکه ضمن برخوردار یشود؛ طور  عیتوز 

 شد.با یمساو 
از  یمعتدود ایت کیتاستت کته بتا  قترار گترفتن قتدرت در دستت  یاقتصتاد یهاتیانحصار و تمرکز فعال ،یساز ینقطه مقابل مردم

را بته انحصتارگران  متتیق نیتیو قتدرت تع ردیتگیمردم در عرصه اقتصاد را از آنان م یبخشاثر زانیبزرگ، امکان رقابت و م یهاشرکت
 یادر دستت عتده تیبرابر، از تمرکز مالک هایفرصت جادیبا ا ،یارزش اقتصاد دیمردم بر منابع تول مومع تیکه مالکیدرحال بخشد؛یم

توانتد نمتیاز انحصتار  یجتدا زیتن عیو تمرکز در توز  کندیم جابیرا ا عیتمرکز در توز  د،یتمرکز در تول ،قتی. در حقکندیم یر یخاص جلوگ
و مشتارکت  ینتیآفر نقتش ییآحاد مردم فرصت و توانا شودیها و منابع سبب مفرصت ت،یر یمد ت،ی. وجود انحصار و تمرکز در مالکباشد

کته در یحتذف شتوند. درحتال یر یتگمیمشتارکت، تصتم ت،یتمالک یهتااز عرصته عتتا  یباشتند و طب را نداشتته یاقتصتاد یهتاتیدر فعال
شتوند و  یامتور اقتصتاد یمتول ،یحداکثر  هایکاروازدر س یقیقکه آحاد جامعه و اشخاص ح میدنبال آن هستبه ،اقتصاد یساز یمردم

 باشند. داشته یدر نظام اقتصاد یبتوانند نقش مؤثر 
 
 

                                                 
1  . Liebert 
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 نیشیبر مطالعات پ یمرور

سازی صنعت خودرو از مباحث جدید در اقتصاد خودرو است که کمتر به آن پرداخته شده و ادبیات علمتی محتدودی موضوع مردمی
ستازی های جایگزین از جمله خصوصتیرو، برای نگارش پیشینه پژوهش، به مقالتی که به رویکردز ایندر این زمینه تولید شده است. ا

 اند، استناد گردیده است.های دولتی پرداخته و اتکا به حمایت
در صتنعت ختودرو )متورد مطالعته:  یستاز یخصوصت یمشتختط یاجرا یابیچارچوب ارز »( در مقاله 1402شی  ربیعی و همکاران)

ستهام عمتده، اقتتدار و  یواگتذار  رغمیتدر طتول چنتد دهته عل داری،ستهامخود قیدولت از طر دارند که بیان می« خودرو( رانیا شرکت
 یشود، بتا قطتع وابستتگ ممکنریغاین روند که از آن شیپ است یضرور ها تأکید دارند که آن. است را حفظ کرده رهیمد تلیه تیحاکم

 یفشتار، بترا یهتاو گتروه دستتیبال  یهاهمه جانبه نهاد ییهمگرا هیدر سا ،یبخش خصوص یب برامناس تیبستر فعال جادیدولت و ا
 گذار اقدام گردد.  منطبق بر اهداف قانون یواگذار 

شتدن اقتصتاد ، با توجه به مدیریت نادرست، سیاستی«سازی صنعت خودروالزامات خصوصی»ای با عنوان ( در مقاله1401غلامی)
ستازی را یکتی از گذاری نادرست، مازاد نیروی کار، کاهش کیفیت و کمیتت تولیتد، خصوصتی کلاتی از قبیل قیمتصنعت خودرو و مش

 مدت برای اصلاح این صنعت در نظر گرفته است.های بلندراهکار
« یجنتوب کره و رانیا یساز صنعت خودرو یمطالعه مورد ؛یبه نقش دولت در توسعه صنعت ینگاه»( در مقاله 1401دارا و رضائیان)

د نتپاست  ده یپرستش محتور  نیبه ا کنند تاتلاش می و پرداخته دو کشور یساز نقش دولت در تحول و توسعه صنعت خودرو سهیبه مقا
صتنعت در کتره  نیتامتا ا ،نتداهنمتود سیستأزمان تطور همبه با  یخود را تقر  یساز صنعت خودرو یو کره جنوب رانیکه اآنبا وجود که چرا 

 تر عمل کرده است.موفق یبرداشته و در عرصه جهان رانیبه ا سبتن یتر بلند اریبس یهامگا یجنوب
و  ستتهیمتردم و کتار شا یهتاییبتر توانتا یگتذار هیبته سترما ازیتکار در صنعت خودرو: ن ندهیآ»عنوان  با در گزارشی( 2021) گریفین

با تمرکتز بتر  ودر صنعت خودر  داریو پا ستهیار شای مرتبط با کهاصتها و فر چالش گزارش، نی. در فصل سوم امنتشر کرده است «داریپا
را  ید یتجد یهتافرصتت شرفته،یپ یهایشود که فناور یم انیب نی. همچنشودیمبررسی افراد  یهاید نبر توانم یگذار هیسرما ضرورت

 جتادیو ا یر است صتنعت ختودرو در ختط مقتدم نتوآور اگر قرا .کندیم جادیا _ کارگران با مهارت بال ژهیوبه _  ها و کارگرانشرکت یبرا
 یطتیمح جتادیجهت رفع موانتع و ا ییهااقدامات و راه حل یو به بررس ندیگرد هم آ ILOسه جانبه  یاعضا لزم استبماند،  یاقشغل ب

 بسردازند. یساز خودرو یهاشرکت جیترو زیتوانمند و ن
بختتش  یهتتاهتتا و فرصتتتچتتالش یبتته بررستت  «صتتنعت ختتودرو اروپتتا نتتدهیآ»عنتتوان  بتتا ر پژوهشتتید (2021و همکتتاران، ) 1بتتراون

از شتش درصتد از  شیبت زیترا آیتد.میحساب اقتصاد اروپا به یاصل هایمحور یکی از پردازند. بخش خودرویاروپا م هیاتحاد یساز خودرو
شتمار  ( بتهR&Dو توستعه ) قیتتحقحوزه در  یگذار خصوصهیسرما نیتر بزرگ صنعت نیا و است ه این بخشکل اشتغال اروپا مرتبط ب

صتنعت  آوری ایتنیتزان تتابکتار و موکستب دیتجد یهتاختودرو، متدل یارزش جهتان رهیتها در زنجمگاترند تحلیلمقاله به  نی. ادیآیم
 پردازد.یم

یکتی  عنوانبهرا و صنعت خودر  ،«هاها و شبکهاتحاد تیر یتعاون؛ مد یاستراتژ»( در فصل هفدهم کتاب 2019) و همکاران 2لدیچا
کته در  یاهیترو ؛دنتپرداز یو عرضه مشتتر  مت دیتول یهانامهموافقت نقش فصل به نیها در ا. آنکنندیم بررسی دیتول ید یکل ایعصن از

                                                 
1. David Brown 

2. Child 
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 یبترا ورود بته بتازار یهتاهیتبته اتحادهتا آن ت،یترشد کرده است. در نها وستهیطور پبه این صنعت دارد و با بلوغ تیمومبخش خودرو ع
 پردازند.یم یخارج یهارقابت در بازار تیر یمدهمچنین و  خودرو( یطراح یبرا یساخت و فروش )و گاه

 یهتاآن در عرصته پتژوهش یاستت کته جتا ضتوعاتیاز جمله مو محورتعاون یهاصنعت خودرو از الگو یساز یمردمبا این حال، 
 ،یقتیتلف کتردیتتا بتا استتفاده از رو استت دهیتگرد یپتژوهش ستع نیتدر ا .استت بتوده یخال ،یاقتصاد اسلام منظراز  ژهیوبه ،یاقتصاد

 شود.ترکیب و این خلأ علمی تا حدی پوشش داده  یبوم یهابا الگو یجهان اتیتجرب

 روش تحقیق

 یتنر ا. دپتردازدیمت یترانصتنعت ختودرو در ا سازییمردم یسنجامکان یبه بررس 1تحلیل محتوااز روش  یریگپژوهش با بهره ینا
 اند.مورد استفاده قرار گرفته یقیو مطالعات تطب یاقتصاد یهاآمار ی،رسم یهاگزارش ی،شامل مقالت علم یهثانو یهاراستا، داده

و  2)کلاینهکستل استت یافتتهتکامتل  یمتنت یهتاافتاده است کته در نحتوه برختورد بتا داده داده جا یلروش تحل یکمحتوا  یلتحل
 یتامتتن  یتکدر  ینمعت یهتاواهه یتا یممفاه یانب یبرا یپژوهش یروش ، تحلیل محتوانظرانصاحب یشتره اعتقاد بب(. 2020همکاران، 

 اهیم،وجتود مفت تتوانآن متیبتا استتفاده از کته  دانندیها مداده یلو تحل یهتجز  ی برایآن را روش یزن ی. برخستاز متون ا یامجموعه
 تولیتد متتن یفرهنت  و دوره زمتان ان،مخاطب ،یسندهو درباره نو موجود در متن را شناسایی کرده هایو پیام یمها و مفاهواهه ینارتباط ب

نقتش مهتم آن  و رودشمار میبهارزشمند  یروش ،یقتحق یهاروش یانروش در م(.  این 1387نمود )ضیغمی و همکاران،  یریگیجهنت
 (.1397قرار گرفته است )فکوری زاده، ویژه مباحث اجتماعی، مورد توجه ها، بهدر بسیاری از زمینه

بتوده و بازتتاب آن در استناد  ایرشتته یتانو م یعتد ب چند یصنعت خودرو مفهوم سازییاست که مردم اینروش  ینانتخاب ا یلدل
 لیتقابل مشتاهده استت. روش تحل مستقیمیرو غ یممستق صورتبه یو متون تخصص یجمع یهارسانه ی،رسم یهاگزارش یاستی،س

و  یاکارشناستان، مطالتب رستانه هتاییتدگاهد ها،یاستتمترتبط بتا س یو استناد یمتن یهاکه داده سازدیامکان را فراهم م ینمحتوا ا
موجتود در  یآشتکار و ضتمن هتاییتامن پتتوایمت ،یتبترت ینشتوند. بتد یبنتد طبقته و منتد استتخرا صتورت نظتامبته نفعتانینظرات ذ 
 .نمود یسهو مقا ییصنعت خودرو را شناسا سازییمردم یرامونپ یو تخصص یعموم یهاگفتمان

 یتدیتول یهامختلف انجام شده و ساختار یهاکشور یساز خودرو یعصنا ینب یقیتطب یلتحلی، موانع فن یمنظور بررس بههمچنین 
 یتدتول یوهشت یبترا یگزینجا یهامدل ی،مورد با استفاده از مطالعات ین،گوناگون مورد مطالعه قرار گرفته است. همچن هاییاسدر مق

مترتبط  هتایهیبر نظر  یهبا تک هایلتحل یناند. اقرار گرفته یمورد بررس یاس،مق کوچک سازیروخود یداتتول ب ونا یدانبوه، همچون تول
 .فناورانه انجام شده است هاییو نوآور  یبا اقتصاد صنعت

بتر امکتان  یتنظام مالک یرتأث یچگونگ ی،اقتصاد هاییاستس یلو تحل یتحقوق مالک یهظر با استفاده از ن ی،بخش موانع نهاد در
 یعتوستعه صتنا ینتهمختلتف در زم یهتادولتت یتیحمتا هتاییاستتس ین،شتده استت. همچنت یمشارکت مردم در صنعت خودرو بررست

 هتاییافتته. قترار گرفتته استت یتلتوستط، متورد تحلخرد و م یداتو مقررات مرتبط با تول ینجمله قوان زکوچک و مستقل، ا یساز خودرو
 ستازییجهتت تحقتق مردمت یاستتیس هتاییشتنهادارائه شتده و پ یو اقتصاد یحقوق یخی،تار  هاییلاز تحل یبیترک یکردپژوهش با رو

 است.  یدهصنعت خودرو ارائه گرد
 

                                                 
1. Content Analysis 

2. Kleinheksel 



 

 

 
 و دیگران سیرتمهدوی | رانیا یاسلام یصنعت خودرو در جمهور سازییمردم شناسانهبیآس سنجیامکان

 

107 

 سازی عنوان مانع فنی در مردمیشیوۀ تولید انبوه به 

شدت تحت تأثیر تکنولوهی است. پیدایش تکنولتوهی متدرن کته از انقتلاب های اجتماعی تمدن مدرن بهساختارای از بخش عمده
طبقتات اجتمتاعی خاصتی شتده استت.  گیتریشتکلانگلستان آغاز شد، باعث تقسیم کار گستردۀ اجتماعی و در صنعتی قرن هجدهم 

، 1)ستابل و زیتلتینهتای استتاندارد استمتاهر بترای تولیتد کتالیتروی کتار غیترمنظوره با ن آلت تکمعنای ترکیب ماشینتولید انبوه به
شتده و  یبنتد میتقست یصتورت جزئتبته فیوظتا: نخستت، مهم متحول کرد قیکار را به سه طر  یسازمانده ،انبوه دیتول توسعه(. 1985

 دیتتولهتای افتزایش دغدغته، دوم .استتشتده  هیته تعبمهارت در دستگا شتریب راید، ز وشیماهر انجام ممهین ایماهر ریتوسط کارگران غ
را  یتیر یستطم متد کارکنتاناستتخدام  ات،یتعمل ۀنتدیفزا یدگیتچی، پستوم .است رانیو مد پرستاناز سر  یمراتب سلسله لیتشکمستلزم 

و  یابیتبازار  ع،یتات، توز اطلاعت یفنتاور  ،یو توستعه، منتابع انستان قیتتحق ،یمهندست ،یمانند حسابدار  ییهانهیکه در زم کندایجاب می
  (. 2023، 2)هانان و کرانزبرگه باشندفروش تخصص داشت

عنتوان مثتال، ای وجتود نتدارد. بتهامکان رقابت با چنتین شتیوه ،واضم است که اگر بخواهیم مقادیر کمی از محصول را تولید کنیم
بلکه تعتداد تولیتد بایتد چنتدین  ؛زار دستگاه در سال به صرفه نیسته100هزار یا  50تولید خودرو با استفاده از شیوۀ تولید انبوه در تعداد 

تتا بتوانتد ایتن بزرگی استت ترتیب، تولید انبوه نیازمند بازار  های ناشی از مقیاس دست یافت. بدینبه صرفهبتوان میلیون یا بیشتر باشد تا 
ای دیگتر و گونهوفناوری بهتوان یافت که در آن علمدر دنیا می این در حالی است که مناطق موفقی را. برسانند فروشهحجم از تولید را ب

 (.1398)سعیدی و همکاران،  اکمی و غیرانباشتی رشد یافته استهای غیرتر با محر 

 سازیتعارضات شیوۀ تولید انبوه با مردمی

صتنعت مردمتی  متدیریت یرا بترا یبزرگت یهاچالش د،یحجم تول یو سطوح بال زهیبه امکانات مکان دیشد یانبوه، با وابستگ دیتول
 دیتمرتبط بتا تول ایهیو سرما یانسانعظیم و کنترل هماهن  منابع  شرفتهیپ یزیر برنامهتمرکز در مدیریت صنعت نیازمند . دکنیم جادیا

 ،آلتنیماشت یخرابت ماننتد یکته مشتکلات ی. هنگامسازدرا دشوار می بزرگ ید یمجتمع تولیک  تینظارت بر وضعاین امر  است.انبوه 
گاه دهد،یکارکنان مهم رخ م غیبت ای ازیمورد ن یاجزا ایکمبود مواد  استت  یمتؤثر ضترور واکتنش  یبترا موجتود تیوضتع از قیدق یآ

-توانتد بتر بهترههزینه است که میهای بسیار پیچیده و پرمجتمع تولیدی بزرگ دارای فرایندیک مدیریت  (.2019، 3)تننباوم و هلشتاین

های ناشی از مقیاس هدف اصتلی افتزایش حجتم تولیتد بتوده استت، امتا چه رسیدن به صرفهگذار باشد. بنابراین، اگرتولید اثرکلی وری 
هتای تولیتدی پوشتی نیستت. ایتن بترخلاف متدیریت بنگتاهدنبال دارد کته قابتل چشمهای هنگفتی بهبه این نقطه خود هزینه دستیابی

 تر است.  هزینه تر و کمبسیار ساده هاهای مدیریتی و حسابداری آنیندکوچک و خرد است که فرا
انبتوه حاصتل  دیتکته بتا تول یور بهره شیافزا بخش عمدۀانبوه است.  دیتول هایپیامداز  گرید یکی ،قابل توجه یگذار هیبه سرما ازین

 ختود نوبتۀبتهامر  نیاست. ا یتلاش انسان لیتکم یخودکار برا یهاندیآلت و فرآنیتوسعه و استفاده از ماش میمستق ۀجیشده است، نت
 است. ید یتولتجهیزات  درقابل توجه  یگذار هیسرماسسس و  دیتولشروع فرایند از  پیش گستردهنسبتا   یکادر فن کارگیریبهمستلزم 

هتای ناشتی از کرده است. صرفه رییتغ یر یطور چشمگدر صنعت به یگذار هیو سرما تیمالک تیماه ،ایهیسرما یهاازین شیافزا با
مالتک  کیتفراتتر از تتوان  اریاغلتب بستنیاز دارد که  یگذار هیسرما ی ازبزرگ و با حجم بال است که به سطوح اتیعملمستلزم  اسیمق

در مالکیتت نتدرت بته بتزرگ ید یتول هایشرکت رانیمد ،این بر علاوه. کندمی حدوداست و بنابراین امکان حضور آحاد مردم را م یفرد
                                                 
1. Sabel & Zeitlin  

2. Hannan & Kranzberg  

3. Tanenbaum & Holstein 
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و  رانیمالکتان، متد نیاز روابتط بت ید یتجد فیتط گیتریشتکلباعث های بزرگ، بنگاهدر جدایی مالکیت از مدیریت  سهم دارند.شرکت 
توجته دارنتد و  یار گتذهیستود حاصتل از سترما ر. مالکان عمدتا  بتها به وجود آورده استو تعارض منافع عمیقی را میان آن کارکنان شده

راستا با منافع مالکان نیست )جبتاری و اما انگیزۀ مدیران لزوما  هم ،کنندیواگذار م یاحرفه رانیرا به مد یتیر یمد اتیو عمل یزیر رنامهب
 (.1392، همکاران

در  ن،یرا. بنتاباستتلزم  متالیمنتابع  جتذب ییتوانامستلزم  کلانهای به سرمایهدر حال رشد بزرگ  عیصناشدید  ازیحال، ن نیع در
هتای متالی بترای جتذب و تعمیتق بتازار توستعهد. نتکنیمت دایتپ یاالعتادهفتوق تیتاهم یمتال یهتابتازار، صنعترشد  یکل ریمس نییتع

دهتد شود. مطالعات تجربتی نشتان متیآوری اقتصادی باعث افزایش شکنندگی و کاهش تابتواند میهای خرد و متکثر افراد، سرمایه
(. 1396هتای مختلتف شتده استت )رجبتی و جعفتری طتادی، های مالی باعث افتزایش شتکنندگی اقتصتادی در کشتورربازا که توسعۀ
هتای بیرونتی داری ناشتی از شتو های نظتام سترمایهثباتیو بی اندهای مالی ذاتا  شکنندهکند که بازار( استدلل می1978) 1مینسکی

 (.1391طور خاص است )قلیچ و همکاران، های مالی بهطور کلی و بازارها بهنندگی ذاتی بازارها ناشی از شکثباتیبلکه این بی ،نیست
ختود در بتازار،  یزنتو چانه یدقدرت خر  یشکه با افزا دهندیامکان را م ینکوچک و نوپا ا یهاکاروبه کسب هایتعاوندر این شرایط، 

 یتدبتا خر  .را جتذب کترده استت یقابل تتوجه هاییهکه سرما یوندندبس یبه سازمان یهاول یهو با حداقل سرما یابنددست  یشتریبه درآمد ب
بتزرگ  کننتدگانیدتول یانم یو عدالت اقتصاد شودیرشد فراهم م یبرابر برا یهافرصت ی،مت توافقیق یکمحصولت از تمام اعضا با 

خترد کمتک  ی، بته فعتالن اقتصتادیطو بهبتود شترا یتزاتتجه یتدخر قتدرت متذاکره،  یشبا افتزا هایتعاونگردد. یم ینو کوچک تضم
و  یاقتصتاد یهتارا در برابتر شتو  یجوامع اقتصاد یآور خرد، تاب یدهوام یهاطرح یجادمشتر  و ا هاییهتا با جذب سرما کنندیم
 .سازندرا برقرار  یو اقتصاد یو عدالت اجتماع یشافزا محیطییستز 

گیتری های پیشرو اقتصادی، مانع جدی شکلالمللی ناشی از تولید انبوه و تقسیم کار جهانی میان کشوررگ بینوجود انحصارات بز
. شیوۀ تولید انبوه با ایجتاد انحصتار یابندبه سطوح بالی رشد اقتصادی دست  قصد دارندهاست که و گسترش تولید انبوه در سایر کشور

هتا از انتد ایتن تعتارض را حتل کننتد. آنهای رقابتی نتوانستهوده و متفکران اقتصادی طرفدار بازارهمواره مانعی جدی بر سر راه رقابت ب
 کنند.لحاظ نظری از انگارۀ رقابت کامل دفاع می به ،ستایند و از سوی دیگریک سو محصولت تکنولوهیک تولید انبوه را می

 شیوۀ تولید انبوه در صنعت خودرو

روز صنعت دنیا تبتدیل  الگوی بهسازماندهی و شیوۀ تولید انبوه  به ،انقلاب صنعتیتحت تأثیر از همان ابتدا  در جهان خودروصنعت 
سیاستی کلاستیک از آدام استمیت تتا  هستتۀ مرکتزی نظریتۀ اقتصتاد دانان تولیتد و تترویج شتد.شد. ادبیات علمی آن نیز توسط اقتصاد

وری را . آدام اسمیت منبع اصتلی افتزایش بهترهبستگی دارد فزایندهبه تخصصی شدن ی ور که افزایش بهره ستوار استایده ا برمارکس 
هتا و تتر مهتارتتکامتل ستریع وجتبکمتری از وظتایف، م دلیل تمرکز بر محدودۀدانست و معتقد بود که کار تخصصی بهتقسیم کار می

صتنعت این غلبۀ فکری و عملیاتی،  درنتیجۀ(. 135: 1985، 2زیتلین)سیبل و شودها میجایی بین فعالیتبهکاهش زمان لزم برای جا
انبتوه  دیتتول یو تکنولتوه  وهیخودرو با استفاده از شت دیتولکه واضم است  شرایطی نیدر چن .شکل گرفتاز ابتدا به شیوۀ انبوه نیز  خودرو

دستت  اسیتاز مق یناشت یهتاتتا بته صترفه رسدب شتریب ایدستگاه  ونیلیم نیچندبه  دیبا دیتول حجمصرفه نخواهد بود و کم به مقادیردر 
 را به فروش برساند.  دیحجم از تول نیااست تا بتواند  یبازار بزرگ ازمندیانبوه ن دیتول ب،یترت نی. بدابدی

                                                 
1. Minsky 

2. Sabel & Zeitlin 
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و قتدرت و حتذف کترده  دیتمتردم را از چرخته تول انبوه، عمتلا   دیتول یو تکنولوه  وهیشهمین با استفاده از نیز  کشورصنعت خودرو در 
 وشتده  یبتزرگ طراحت یهتااسیتمق یتنها برا دیتول وهیو ش ینوع تکنولوه  نیا زیرا ؛داده استداران قرار هیسرما اریرا تنها در اخت اریاخت

 تیر یکته متد استت یدرحتالایتن نخواهد داشتت.  یاقتصاد توجیه چیکوچک ه اسیو استفاده از آن در مق ندیآیعهده آن بر نم ازمردم 
اثرگتذار باشتد.  دیتتول کلتی یتوانتد بتر بهتره ور یاستت کته مت نهیو پر هز  دهیچیپ اریبس ییهاندیفرآ یدارا یساز بزرگ خودرونه کارخایک 
 یهتانتهینقطه هز  نیبه ا دنیبوده است، اما رس دیحجم تول شیافزا یهدف اصل اسیاز مق یناش یهابه صرفه دستیابیاگرچه  ن،یبنابرا

استت کته  اسیتکوچتک مق یستاز ختودرو یهابنگاه تیر یروند برخلاف مد نی. ایستن یپوشرد که قابل چشمدا البه دنبنیز را  یهنگفت
 تر است.نهیتر و کم هز آن ساده یو حسابدار  یتیر یمد یهاندیفرا

 یحتبزرگ طرا یهااسیمق یبرا دیتول یکه تکنولوه  ی. زماناست یعامل فن ،انبوه در صنعت خودرو داتیتولدر گسترش عامل دوم 
 دیتدر افراد شکل گرفت کته تول تیذهن نیا ،نی. بنابرابودخواهد  یصرفه اقتصاد فاقدکوچک  اسیدر مق یتکنولوه  نیشود، استفاده از ا

تولیتد  تکنولتوهیداران قترار خواهتد گرفتت. هیسترما اریتتنها در اخت تیظرف نیاو در نتیجه است  ریپذبزرگ امکان اسیمقخودرو تنها در 
 گردد.یو مشارکت م دیمانع ورود آحاد مردم به عرصه تول ، عملا  شدید هیسرما ازین لیدل، بهوخودر  در صنعتانبوه 

 شاخص انحصار صنعت خودرو

در اقتصتاد صتنعت شتناخته  یعیعدالت توز  یدیکل یهااز شاخص یکی ی،ساز خودرو یهاشرکت یدر ساختار سهام یتمالک تمرکز
را در « درصتد ستهام شترکت 51داران عمده دارای مجموع سهام بیش از سهام»وضعیت، شاخص  اگر برای بررسی دقیق این. شودیم

 یاز تمرکتز قابتل تتوجه سازیهای خودرودر شرکت یتاز آن است که مالک یحاکدر کشور ایران و جهان  موجود یهادادهنظر بگیریم، 
، در دار عمتدهستهام 6درصد سهام در اختیتار  51خودرو شرکت ایرانسازان اصلی کشور، در برای مثال، در میان خودرو است.برخوردار 

و دار عمتده سهام 3 یاردرصد سهام در اخت 62، در شرکت بهمن خودرو دار عمدهسهام 4 یاردرصد سهام در اخت 55شرکت کرمان موتور 
 .نمایندیکنترل مدار عمده سهام 5 شرکت را در اختیاردرصد سهام  66در شرکت سایسا 

 نمایتد،یمت یفتاا یملتو تولیتد ارزش  یترهزنج ،در اشتتغال یمحتور  یدر صنعت خودرو که نقش ساختاری ینمنظر کلان، تداوم چن از
رفتاه  یشبا هدف افزا ،گذارانیاستاست که س یدر حال ین. امنجر شود یریپذکاهش رقابت و یانحصار ساختار  یریگبه شکل تواندیم

راستتا،  یناند. در اداشته یدآحاد جامعه تأک یاندر م یتاقتصاد و گسترش مالک سازییمواره بر ضرورت مردمه وازن،و توسعه مت یعموم
مشتارکت  یشبته افتزا توانتدیطبقتات مختلتف جامعته، مت ینتتر ستهام در بتعادلنه یعبزرگ و توز  یهادر شرکت یتکاهش تمرکز مالک

 صنعت خودرو منجر گردد. یدارپا ، پیشرفتیتنهادر و  هابنگاه یاجتماع پذیرییتمسلول یارتقا ی،عموم
 (:1) با استفاده از رابطه 1یتتمرکز مالک شاخص

OCI    (1رابطه ) =  داران عمده( / )درصد سهام تحت تملک آنان()تعداد سهام     
                                                        

شتاخص  یتندر ا یتریگشده است. منطق اندازه یطراحش تمرکز مالکیت برای سنجو کارآمد  یممستق یعنوان ابزار بهاین شاخص 
داران بر اساس نستبت تعتداد ستهام ؛ کهاستوار است آنانداران عمده و درصد سهام تحت کنترل تعداد سهام یننسبت معکوس ب یهبر پا

چه مقتدار  در نوسان است، هر یکر و صف ینشاخص که ب مقدار ی کهیف. در طشودیعمده به درصد سهام تحت تملک آنان محاسبه م
 مقابتل، هتر رمحدود بر شترکت استت. د هیگرو یو تسلط انحصار  یتمالک یددهنده تمرکز شدسمت صفر حرکت کند، نشانشاخص به

                                                 
1. Ownership Concentration Index - OCI 
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و  تتریمردم یساختار  سویکاهش انحصار و حرکت به یت،تر مالکمتعادل یعتوز  گریانشود، ب تریکنزد یکچه مقدار شاخص به سمت 
 است. تریرقابت

 51دار عمتده بتا ستهام 6) 118/0بتا شتاخص  خودرویرانکه شرکت ا دهدینشان م یرانیسازان اخودرو یشاخص برا ینا محاسبه
دار عمتده ستهام 4) 073/0(، کرمان موتور با شاخص یتدرصد مالک 66دار عمده با سهام 5) 076/0با شاخص  یسا(، سایتدرصد مالک

و  یتفط یتنا یینیپتا یمتهدر ن ی( همگتیتتدرصد مالک 62دار عمده با سهام 3) 048/0 خص( و بهمن خودرو با شایتلکدرصد ما 55با 
 یتعتوز و ضرورت بتاز بردمیرنج  یتمالک شدید از تمرکز یرانا یساز آن است که صنعت خودرو یایارقام گو ینبه صفر قرار دارند. ا یکنزد

 .شودیاحساس م یشاز پ یشموجود ب یکاهش شکاف کنترل یسهام برا

 
  تیدرصد مالک 51 یعمده دارا دارانسهام تعداد.  1شکل 

 پژوهش یهاافتهی: منبع

 (:  HHI) 1یرشمنه - یندالشاخص هرف

 یتد،سهم بازار هر بنگتاه )تول آن،دست آوردن هب یو برا نمایدیصنعت استفاده م فعال در یهابنگاه یشاخص از اطلاعات تمام این
داشتته باشتد، مقتدار  یتادیبنگتاه ستهم بتازار ز  یتکشتاخص، هرگتاه  یتنا در. شتودیم یریگ( اندازه...تعداد کارکنان و  یی،روش، داراف

 (142، 1391)رضایی و حقیق،  .شودیم یادز نیز شاخص
 :است یربنگاه به صورت ز  n ی باشاخص در بازار  ینمحاسبه ا فرمول

 
 در آن:   که

2
iSزار بنگاه : مجذور سهم باi ام 

Nهای موجود در بازار یا صنعت: تعداد بنگاه 

 است. H < 1 > 0 صورتآن به ییراتو دامنه تغ گیردیقرار م یکصفر و  ینب Hشاخص 

                                                 
1. Herfindahl – Hirschman Index (HHI) 
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 ISIC یهتاکتدمبنتای از مطالعات انجام گرفته بر  یاریو در بس بودهبرخوردار  بالیی یتاز مقبول یندالشاخص هرف ،حال حاضر در
. شتاخص آیتدیدستت متبته یتتهتا در هتر رشتته فعالشاخص از مجموع مربعات سهم بتازار بنگتاه ین. اشودیاخص استفاده مش یناز ا

حتداقل خواهتد بتود.  ینتدالشتاخص هرفمقتدار ها برابر باشتد، که سهم بازار بنگاه ید. در صورتکنیم ییراز صفر تا ده هزار تغ یندالهرف
و میتزان انحصتار درجه تمرکز بازار هرفیندال شاخص  از این رو، . یابدافزایش میشاخص مقدار  ، شودرابرتر ها نابهرچه سهم بازار بنگاه

 (143، 1391)رضایی و حقیق،  .دهدیرا نشان مدر یک صنعت 
 . دهدین مانحصار را نشا یطها در شراادغام بنگاه هاییشنهادبا پ 1یکاآمر  ینحوه برخورد وزارت دادگستر  (،1شماره ) جدول

 انحصار زانیم یابیارز  و هابنگاه ادغام شنهادیپ با کایآمر  تراست ضد رهیدا برخورد نحوه. 1جدول 

 HHIاندازه  وضعیت تمرکز نحوه برخورد با عمل ادغام

درصد 10کمتر از  رقابتی از نظر دولت ادغام بلامانع است.  

ادغام، شاخص اگر  HHI -هد، با ادغام برخورد میافزایش د درصد 1را بیشتر از  

 شود.
 متمرکز ملایم

 18تا  درصد 10بین 

 درصد

ادغام، شاخص اگر  HHI -افزایش دهد، با ادغام برخورد میدرصد  5/0را بیشتر از  

 شود.
درصد 18بالای  تمرکز  

 های پژوهشمنبع: یافته

 

  HHIبا شاخص  یرانا یتمرکز بازار خودرو یلتحل

 57) ختودرویترانشتامل ا یتببته ترت یراندر ا یخودرو سوار  یدوزارت صمت، سهم بازار تول 1401سال  ماه مرداد یهابر اساس داده
از فرمتول  اده( استت. بتا استتفدرصتد 4( و گروه بهمن )درصد 5(، کرمان موتور )درصد 8/4خودرو ) یران(، مددرصد 23) یسا(، سادرصد

 آید:دست میعدد ذیل به یرشمن،ه-یندالشاخص هرف
0/3249+0/0529+0/0023+0/0025+0/0016=0/3842)) 

مقتدار  المللتی،ینبت یتاساستت. در مق یتراندهنده تمرکز نسبتا  بال در بتازار ختودرو ااست که نشان درصد 42/38مقدار معادل  این
باشتتد.  یانحصتتار  یاختار ستت گتتریتتانب توانتتدیو متت شتتودیمتت یاز تمرکتتز قابتتل توجتته تلقتت یاعنتتوان نشتتانهمعمتتول  بتتهدرصتتد  18 یبتتال
 یتداز تول یا( بخش عمتدهیساو سا خودرویرانکه دو بنگاه بزرگ )ا دهدینشان م یراندر بازار خودرو ا HHIشاخص  یبرا 3842/0رمقدا

 ینتوآور  به کاهش رقابت، محدود شتدن نجرم تواندیم یساختار  ینمحدود است. چن یاربس کنندگانیدتول یردارند و سهم سا یاررا در اخت
 توانتدیشتاخص مت یتنا ی،صتنعت گتذارییاستتشود. از منظر س رقابتییرغ گذارییمتکنندگان در برابر قمصرف پذیرییبآس یشو افزا

بتر  یتقدق نظتارتتتر و کوچتک کننتدگانیتداز تول یتتحما یتد،جد یهتاورود بنگتاه یلاز جمله تسته ،گرانهیممداخلات تنظ یبرا ییمبنا
 .، باشددهند یشافزا یشاز پ یشبازار را ب انحصارکه ممکن است  یاحتمال یهاادغام

                                                 
1. U.S.Department of Justice 
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 1404تا تابستان  1400 –از بازار  یرانیا یداخل یهاشرکت سهم. 1 نمودار

 صمت وزارت: منبع

  HHIبا شاخص  های منتخبکشور یتمرکز بازار خودرو یلتحل

 2024 الی 2020از بازار  یژاپن یداخل یهاسهم شرکت

 16) «یستوزوک»(، درصتد 30) «یوتاتو»شامل  یبا تمرکز بر سهم شش شرکت اصل 2024هاپن در سال  یساختار بازار خودرو  یبررس
، درصتد 8کمتتر از  ینتیشرکت ششتم بتا ستهم تخم یک( و درصد 8) «یهاتسودا»(، درصد 10) «یسانن»(، درصد 15« )هوندا»(، درصد

متذکور منجتر بته  یهتابا استفاده از سهم یرشمنه-یندالشاخص هرف حاسبهقابل توجه است. م ،که بازار از منظر تمرکز دهدینشان م
برخوردار  یچه بازار از تنوع بنگاهآن است که اگر گریانقرار دارد و ب یانحصار  مقدار در محدوده شبه ین. ااست HHI =0/1609عدد 

منجتر بته محتدود شتدن رقابتت متؤثر،  توانتدیمت ین ساختار یچند بنگاه بزرگ قرار دارد. چن یاردر اخت یبطور نساست، اما قدرت بازار به
 گتذارییاستتغالتب شتود. از منظتر س یهتابنگاه گذارییمتق یهابازار نسبت به رفتار یتحساس یشو افزا ینوآور  هاییزهکاهش انگ

 مدت است.در بلند پذیریابترق یتتقو یبرا یدجد یهااز ورود بنگاه یتفمند و حماهد گرانهیمنظارت تنظ یازمندن یتوضع ینا ی،صنعت

 
  2024 تا 2020 بازار از یژاپن یداخل یهاشرکت سهم . 2نمودار 
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 ژاپن یخودرو کنندگاندی: انجمن تولمنبع

 2024 الی 2020از بازار کره جنوبی  یداخل یهاسهم شرکت

بتا « موتتورز یتاک»و  درصتد 52با سهم  «یوندایه» یعنی ،یساز اصلتحت سلطه دو خودرو یکره جنوب ی، بازار خودرو 2024در سال 
دارند. محاسبه شاخص تمرکتز بتازار  یاراز بازار را در اخت درصد 10ها مجموعا  کمتر از شرکت یرکه سا یدر حال ؛قرار دارد درصد 39سهم 

از  یستطح ین. چنتگیتردیقرار م یوضوح در محدوده بازار انحصار که به شودیم HHI = 0/4397ها منجر به عدد داده ینبر اساس ا
هتا قترار از بنگتاه یمحتدود یارتعداد بس یارشدت محدود شده و قدرت بازار در اختاست که در آن رقابت مؤثر به یساختار  گریانب ،تمرکز
شتود. از منظتر  ینتوآور  یفو تضتع رقتابتییترغ گتذارییمتتش قیمنجتر بته کتاهش تنتوع محصتول، افتزا توانتدیمت یتوضتع یندارد. ا

 یهتاهدفمنتد از بنگتاه یتو حما یاحتمال یهاادغام یقدق یابیارز  یرانه،گنظارت سخت یازمندن یساختار  ینچن ی،رقابت گذارییاستس
 بازگرداندن تعادل به بازار است. یتر و نوپا براکوچک

 
2024 تا 2020 بازار از یجنوب کره یخلدا یهاشرکت سهم . 3نمودار   

 یجنوب کره یخودرو کنندگاندیتول انجمن: منبع

 2024 الی 2020از بازار  آلمانی یداخل یهاسهم شرکت

« مرستدس بنتز»، درصد 19با سهم « واگن فولکس»شامل  یساز اصلآلمان تحت پوشش پنج خودرو ی، بازار خودرو 2024در سال 
 یتنقرار دارد. محاسبه شاخص تمرکتز بتازار بتر استاس ا درصد 5با « اشکودا»و  درصد 6با  یکهر  «یآئود»و  «دبلیو ام یب»، درصد 9با 

متتوازن ستهم بتازار  یتعتوز  گتربیانمقدار  ین. اگیردیقرار م یبازار رقابت حدودهکه در م دهدرا نشان می HHI =  0/0773عدد  ،هاداده
 یفیتت،ک یطتور بتالقوه موجتب ارتقتابته یستاختار  ین. چنشودیم یقدرت انحصار  یریگنع از شکلما وبنگاه بزرگ است  ینچند یانم

قترار دارد  یمطلتوب یتآلمان در وضتع یبازار خودرو  ی،صنعت یر گذایاست. از منظر سشودیو حفظ رقابت مؤثر در بازار م ینوآور  یشافزا
 .یردها مورد توجه قرار گکشور یرسا ییخودرو یعدر صنا یدارپا یساختار رقابت یعنوان الگو به تواندیو م
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  2024 تا 2020  بازار از آلمان یداخل یهاشرکت سهم . 4نمودار 

 اروپا هیاتحاد یخودرو کنندگاندیتول انجمن: منبع

در  38/0بتالتر از HHI یربتا مقتاد یو کتره جنتوب یترانکته ا دهدیچهار کشور منتخب نشان م یشاخص تمرکز بازار خودرو  یبررس
در  0773/0و آلمتان بتا مقتدار  یانحصتار  شتبه یتدر وضتع 1609/0که هاپن با مقدار یقرار دارند، در حال یانحصار  یهامحدوده بازار

ستهم  یرجهتان استت کته تحتت تتأث ییختودرو یهتادر بتازار یتنتوع ستاختار  گتریانها بتفاوت ین. ااندقرار گرفته یرقابت نسبتا   یتوضع
 یتاربا تمرکز بال، قدرت بتازار در اخت ییهااند. در کشورشکل گرفته یدجد یهاورود بنگاه یزانو م یصنعت هاییاستبزرگ، س یهاگاهبن

 ینتوآور  یفو تضتع رقتابتییترغ گذارییمتق یشاند منجر به کاهش رقابت مؤثر، افزاتو یقرار دارد که م کنندگانیداز تول یتعداد محدود
 شود.
 یستازان اصتلمانند آلمتان، تعتداد محتدود ختودرو تر،یینپا HHIبا شاخص  ییهادر کشور یحال، نکته مهم آن است که حت ینا با

 یتداررقابتت پا کننتدهینتضتم ییتنهتابتودن شتاخص تمرکتز بته یینپا یگر،عبارت دانحصار بالقوه باشد. به یریگشکل سازینهزم تواندیم
 ین،دارنتد. بنتابرا ایکننتدهیتیننقتش تع یتزانحصار ن ضد هاییاستها، سهولت ورود به بازار و سبنگاه عداددر ت یبلکه تنوع واقع یست؛ن

 یتدجد یهتاو از رشتد بنگتاه یابتدموانتع ورود کتاهش  ی،لزم است علاوه بر کنتترل تمرکتز عتدد یدار،پا یبه ساختار رقابت یابیدست یبرا
 .یابدکاهش  گبزر  کنندگانیدبه تول یابستگشود تا و  یتحما

منتخب کشور 3 و رانیا یخودرو  بازار تمرکز شاخص سهیمقا . 2جدول   

سازان اصلیتعداد خودرو نام کشور  وضعیت تمرکز HHIاندازه  
4397/0 5 کره جنوبی یانحصار   

3842/0 5 ایران یانحصار   

1609/0 8 ژاپن یانحصار شبه   

0773/0 5 آلمان اً رقابتینسبت   
 های پژوهشمنبع: یافته
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 های کوچک مقیاس در دنیاسازیخودرو

 رو همتین است، ازآثار و نتایج مثبتی را در پی داشته  وها درحال انجام است های کوچک مقیاس در برخی از کشورسازیایده خودرو
 .گیردمیاین تجربه مورد بررسی قرار  خاطر

بته  حتهیل  نیتا ،که بته موجتب آن کردکنندگان وسایل نقلیه موتوری کم حجم را تصویب قانون تولیدکنگره آمریکا ،  2015در سال 
وارد  ایت دیتکننتده بتا حجتم کتم تولدیتتول کیتمشابه را کته توستط  یموتور  هینقل لهیوس 500دهد تا حداکثر دستور می 1ونقلوزارت حمل

توانتد کننتده متیتولیتدطبق این قتانون، معاف کند.  گذاریفدرال و برچسب یوتور م هینقل لیوسا یمنیا یهااستاندارد یشود، از برخمی
شتود، هایی که در کشتور تولیتد و یتا وارد متیتواند از خودروکه قانون کسی رایت در این کشور وجود ندارد، میخود تولید کند یا به دلیل آن

تغییراتی بر روی آن اعمتال درصد  30تواند تا کند و میهای خودرو را رعایت میدتمام استاندار  کننده تقریبا  کسی نماید. در این حالت تولید
 (. 1402شود)حسینی و زمانی،کننده برخورد مید، با تولیدنماید؛ اما اگر گزارش تخلفی از این خودرو ثبت گرد

مقیاس متوسط در حال فعالیت هستتند کته سازی با کارخانه خودرو 298، 2سازان اروپااز انجمن خودرو های منتشر شدهمطابق آمار
کارخانته اتوبتوس  58های سنگین، کارخانه خودرو 58کارخانه خودرو تجاری سبک،  38 ،های سواریکارخانه خودرو 142 ،از این تعداد

 .کنندکارخانه موتور تولید می 71و 

اعضتای ایتن اتحادیته  3کنتد.نماینتدگی متی ستازان مستتقل اروپتایی رایک نهاد تجتاری استت کته منتافع ختودرو،  ESCAاتحادیه 

هتای ا زیتر مجموعته ایتن اتحادیته ختودروستازند و اکثتر  دستگاه در سال می 10000های پیشرفته و با کارایی بال با تولید کمتر از خودرو
خودرو تولیتد  14196 زایی،لنفر اشتغا 7193 ، این اتحادیه بالوکس مانند استون مارتین، بوگاتی، مک لرن و... هستند. در سال گذشته

میلیتارد یتورو گتردش  2. این اتحادیه توانسته است با این میزان تولید نزدیک بته نموددو خودرو تولید طور متوسط به ؛ یعنی هر کارگرکرد
در ختط همتواره  ختود  یدر طول تار  ییکوچک اروپا یهاخودرو دیتولهای خود را به فروش برساند. تمام خودرو مالی ایجاد نماید و تقریبا  

 (.1402)حسینی و زمانی،مقدم صنعت خودرو بوده است

کته از منتافع  استت ایتانیدر بر  یهای تجار انجمن نیتر گذارو تأثیر نیتر از بزرگ یکی (،SMMTانجمن سازندگان و بازارگانان موتور)

ایتتن انجمتتن گزارشتتی از کنتتد. متتی جیو تتترو تیتتماهتتا حداران و رستتانهدولتتت، ستتهام یختتود در داختتل و ختتار  از کشتتور، بتترا یاعضتتا
نفتر کتارگر،  1280کنتد کته بتر استاس آن بتا منتشر متی 2021های کم حجم و متخصص کشور انگلیس در سال کنندگان خودروتولید

 4کوچک مقیاس هستند. سازی بزرگ مقیاس ندارد و عمدتا  . این کشور خودرواندکردهخودرو تولید  15238
کته عمتوم متردم از درحتالی ؛کنتدزایی کشور فعالیتت متیبرای صادرات و درآمد وتجاری است  عمدتا   ،و در کشور هاپنتولیدات خودر 

مند نیستند. رن  پلا  در ایتن کشتور بته دو رنت  زرد و ستفید استت. هاپنی بهره های مطرحو گران قیمت از برند های با کیفیتخودرو

هتا توستط دولتت . این دسته از خودروهستندبا ابعاد محدود به رن  زرد  KEIهای فید و خودروهای عادی و استاندارد به رن  سخودرو

و از آن زمان تاکنون چندین بار این مقتررات تجدیتد نظتر شتده استت کته بته موجتب آن حتداکثر انتدازه  هایجاد شد 1949هاپن در سال 
هتا ختودرو یتناای برختوردار شتوند. توانند از مزایای مالیتاتی و بیمتهکند تا مالکان بخودرو، ظرفیت موتور و توان خروجی را مشخص می

                                                 
1. DOT 

2. ACEA 

3. http://www.esca-online.eu/ 

4. www.smmt.co.uk/reports/uk-low-volume-and-specialist-vehicle-manufacturers 
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 660از  یشتترب یتدنبا حجم موتتور ارند؛نفر را د 4 ظرفیتمتر ارتفاع داشته باشند و  2متر عرض و  48/1متر طول،  4/3تا  توانندیفقط م
 باشد. سییس

را بته ختود اختصتاص  هاپتن های جدید داخلیسوم فروش خودروبیش از یک  2016در سال  اند؛بودهبسیار موفق  KEIهای خودرو

آمتار منتشتر شتده توستط انجمتن . طبتق ها بودنتداین خودرو ،های هاپن، هفت مدل از ده مدل پرفروش خودرو2018و در سال  اندادهد
 5/6افتزایش بتا  هاخودرو این فروش ،2023هاپن در سال  یکلتسسبک و موتور یموتور  یهنقل یلفروشندگان خودرو هاپن و انجمن وسا

 .پوشش دهدرا برای خرید خودرو با این ایده توانست قدرت خرید مردم  که یددستگاه رس 1744919درصد در سال به 
 یتدصتورت انبتوه تولرا بته هتاآن یتزن یمطترح هاپنت یهتاکه همه برنتدهایی هستند های کوچک هاپنی خودروخودرو طور خلاصه،به

 یفیتتبتا ک یهتاو ختودرو یمطترح هاپنت یهاانبوه برند یدتول تریفضع یهااز خودرو یبیها ترکسبک از خودرو ینا ،یرتبه عبا و کنندیم
 مقرون به صرفه است. هاآن یو نگهدار  یدخر که  است کارگاهی یاسکوچک مق یدبا تول یندر سبک مع ،یفضع یاخوب  ،متنوع

 سازیدر مردمی گذاریعنوان مانع سیاستنظام حقوق مالکیت به

ستازی ایتن صتنعت، نظتام حقتوق به شیوۀ تولید انبوه، مانع مهم دیگر بر ستر راه مردمتی خودرودر کنار چالش فنی و اتکای صنعت 
طتور بته ختودروطتور عتام و در صتنعت ای از متردم در اقتصتاد بتهآفرینی بدنۀ گستتردهکه نقش جازآنت. ااس خودرومالکیت در صنعت 

منتدی، تصترف و ای استت کته امکتان دسترستی، متدیریت، بهترهگونتهزمند تعریف حقوق مالکیت و طراحی نظام مالکیت بهخاص، نیا
هتای فنتی حتل شتود، بتدون وجتود چنتین نظتام حقتوق انتقال را به آحاد مردم بدهد، حتی اگر مسللۀ فنی تولید انبوه ازطریتق نتوآوری

 وجود ندارد.  سازیمالکیت، اساسا  امکان تحقق مردمی
( و محدود بته چنتد برنتد مطترح استت. یگاپولیجانبه )ال انحصار چند طیخودرو در شرا دیتول ا،یدن شرفتهیپ یهادر تمام کشور با  یتقر 
 یاپنته  یختودرو  یهتامثتال از برنتد یداشته باشند؛ برا یتوجهاند رشد قابلتوانسته یدولت ادیز  اریبس یهاتیبا حما زیها نبرند نیعمده ا

شترکت  یاصتل کننتدهدیتتنها تول ایتالیدر ا گردد؛ینم یبر زبان جار  یگر ینام مطرح د وتا،یو تو یشیتسوبیم سان،ین ،یاز نام سوزوک شیب
حضتور  یستاز در عرصته ختودرو ینیو لمبتورگ یسوپراسسرت مانند فرار  متیگران ق یهاچند کارخانه مشهور خودرو است و صرفا   اتیف

 یشتناخته شتده هستتند و در کتره جنتوب یساز خودرو یهاو فولکس واگن، شرکت یآئود و،ی.ام.دبلیلمان، مرسدس بنز، بدر آ ایدارند؛ 
 دیتشتده، تولمطرح یهابرند نیدر ب یطور کل. بهدهندیم لیکشور را تشک نیا یساز خودرو یسه برند اصل ان ،ی و سان  ایک ،یوندایه

و  داردمتردم ختود آن کشتور را نت یبترا یحتت یت مصرف عمومیلوکس بوده که قابل یهاط در حوزه خودروها فقاز آن یتوجه تعداد قابل
 دارند. زین ینییپا اریبس ینسب راهیت عمدتا  

قترار دارد کته  سایختودرو و ستارانیتا یعنی یساز شرکت خودرو یدودعتعداد م جانبه انحصارچند طیتحت شرا زین رانیخودرو در ا بازار
ختودرو را بته ختود  داتیتتول درصتد 85از  شیب اندتهدهد و توانسیها نمبه عرصه بازار را به آن رودو اجازه و  گرفتهابت را از مردم قدرت رق

 نیتر ا(. د1401)وزارت صمت،  بوده است درصد 14تنها  دیساز در بخش تولخودرو یهاشرکت ریکه سهم سا یدرحالاختصاص دهند؛ 
در بتازار  یچنتد انحصتار را حتت هتر نیدارد؛ بنتابرا یگتر میو تنظ تیر یبه کنترل، مد ازیمواجه بوده و ن 1ست بازاربا شک ،یرقابتریغ طیشرا

 یهتاختودرو در کشتور دیتول با  یتقر  که میابییرمد ایخودرو در دن دیتول یو رصد فضا یبررساما با  م؛یدانیمذموم م یامر  یداخل یخودرو 
  .بوده است یمختلف جهان انحصار 

                                                 
1. market failure 
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سازی کشور هستیم که باعث حذف متردم علاوه بر انحصار در تولید، متأسفانه شاهد انحصار در قوانین و امتیازات در صنعت خودرو
از  ی، فهرستت1399در ستال عت، معتدن و تجتارت صتن وزارت 1534775/60شتماره  طبتق بخشتنامهشتود. و تولیدات خرد مقیاس می

 داتیتکشور است و بته واستطه آن، تول یساز صنعت خودرو ع،یصنا نیاز ا یکیمنتشر شد که  ید یسالنه محصولت تول تیحداقل ظرف
و کشتنده  ونیهزار، کام 5کمتر از  ونتیهزار، کام 30وانت کمتر از  ودروهزار، خ 5هزار، خودرو ون کمتر از  100کمتر از  یخودرو سوار 

متانع از  عمتلا   یابخشتنامه نی. صتدور چنتیابنتدیدستگاه مجوز نمت 1000و اتوبوس کمتر از  1500بوس کمتر از ینیهزار، م 3کمتر از 
و  میعظت یهتاهیبا سرما اسیبزرگ مق یهاکارخانه جادیاانبوه،  داتیشود و افراد را به سمت تولیم اسیخرد مق ید یتول اتیهرگونه عمل

 یاندک یهاهیکه سرما یتر، نخبگان و کسانکوچک یهاواحد داتیبه تول یامکان چیدهد و در مقابل هیمشکلات مربوط به آن سوق م
 دهد.یدارند، نم

 خودروسازی صنعت های مردمیها و ایدهزمینه
هتای متنتوع و وفناوری، باعتث غفلتت از ظرفیتهای ناظر به مزایای تراکم و انباشت در نظام علمفراگیرشدن توجیهات و استدلل

هتای متنتوع اجتمتاعی، انستانی، فرهنگتی و حتتی ای محلی شتده استت. همچنتین ظرفیتهای خرد و متوسط در جغرافیمتعدد بنگاه
هتای کوچتک های متوفقی از بنگاهتخصصی مناطق مختلف تحت غلبۀ این دیدگاه، مغفول مانده است. این در حتالی استت کته نمونته

اند در ستطم انتد و توانستتهولتد ختود رشتد کردهتوان در دنیا مثال زد که در بستر فرهن  و جغرافیتای منتاطق محتل تبنیان را میدانش
اند. شرکت هرنکنختت در زمینته ابتزار های خانوادگی همچون هرنکنِخت و فابرکاستل آلمان از این جملهجهانی اثربخش باشند. شرکت

ارد متعتددی از ایتن بتر هرنکنختت و فابرکاستتل، متو کند و شرکت فابرکاستل در تولید متداد فعتال استت. علاوهحفاری تونل فعالیت می
انتد. شان، شهرت جهانی دارنتد و در مترز نتوآوری و فنتاوری درحرکتبودن مقیاس فعالیترغم کوچکتوان نام برد که علیها را میبنگاه

ایتالیتا  هایی مانند پورشه، بوگاتی، مازراتی و لمبورگینی در صنعت خودرو از این دست هستند که اولی در آلمان و دو مورد اخیر درشرکت
 اندهایی استت کته در آن متولتد شتدههتای اقتصتادی در دهکتدهکنند. نکته درخور توجه این است که مقر اصتلی ایتن بنگاهفعالیت می

 (.1398)سعیدی و همکاران، 
حد یک راهکتار یتا  توان آن را درراحتی نمیای است و بهعنوان یکی از اصول اقتصاد مقاومتی، دارای ابعاد گستردهسازی بهمردمی

فنتی و  رایجهتایبنتایی و ختار  از چتارچوبسازی یک صنعت نیازمند تغییرات گسترده و بعضتا  زیترچرا که مردمی ،حتی راهبرد تقلیل داد
 بعدی داده است. سازی ماهیتی چندحقوقی است و همین امر به مردمی

 ختودرودر صتنعت موجتود هتای انحصتاری ی اقتصاد برای تغییر ساختارساز مردمی هتوان از نظریتمامی این شرایط، می هبا ملاحظ
ایتن  تقستیمتتوان بتا شترکت ختاص، متی چنتددستتی بته های بالدستی یا پایینجای واگذاری تمامی فرایندبهره گرفت. از نظر فنی، به

هتا فتراهم ستاخت. در ایتن زمینته، ن عرصتههتای بیشتتری را در ایتتر، امکان مشتارکت شترکتهای کوچکهای کلان به فرایندفرایند
کار مورد استتفاده،  روییروش، ن نیا دراستفاده کرد.  1های دیگری همچون تولید نابجای تکیه بر شیوۀ تولید انبوه، از شیوهتوان بهمی

 محصتولت یو طراحت یمهندس روییهای پای کار، مواد و محصول، نانبار د،یآلت، فتضای لزم برای تولنیو نصب ماش دیخر  هیرماس
اصتلی هتدف  کته رستدیبه نصتف مت محصول کیروش و ف عیتوز  ،اختس ،یصورت زمان طراح نیو بد ابدییکاهش مشدت به همگی

 (.1384حسینی و بیات تر ،  )سید ناب است دیتول

                                                 
1. lean production 
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تولیتد  امکاناست که  های نوآورانهفناوریکارگیری ، بهخودروانبوه در صنعت  مشکل فناوری انباشتی و تولید رفع برایراهکار دیگر 
بر انباشت باعث شده است کته تجهیتزات و امکانتات  های مبتنیبهینه کند. تأکید بر تولید انبوه و تکنولوهیرا تر های کوچکدر مقیاس

مدت نتتوان اقتدام متؤثری در وتاهچه شاید در کهای بسیار بزرگ صرفۀ اقتصادی پیدا کند. اگردر مقیاس خودرومورد استفاده در صنعت 
ستو وتواند در این سمتمی خودروهای تحقیق و توسعه تکنولوهی صنعت انجام داد، پژوهش خودروبالدستی  ویژه در حوزۀاین زمینه به

هتایی، به چنتین فنتاوری . در صورت دستیابیشودصرفه تر بههای کوچکدر مقیاس تولید خودرو ،های فنیدهی شود تا با نوآوریجهت
 و ماهیت انحصاری این صنعت دستخوش تغییرات مبنایی خواهد شد.  یافتهافزایش  خودروامکان مشارکت مردم در صنعت 

همچنتین  بتزرگ استت. هتایشترکتکمتر در مقایسه با  کوچک، نیاز به سرمایه سازیهای خودروشرکتاندازی ترین مزیت راهمهم
عتدم بتزرگ استت.  هتایشترکتتتر از بستیار کوتتاه هتاآن گشت سرمایهاز ب دورهنیاز دارد و  تریکوتاهزمان های کوچک اندازی شرکتراه

تتری از متردم گسترده مشارکتامکان و نیاز به متراه کمتر،  به مختصات فیزیکی خاص های کوچک مقیاسشرکتیابی مکان گیوابست
 ازد. سکشور فراهم می سازیخودرورا در صنعت 

خرد صرفا  از منظر مقیاس کوچک و امکتان مشتارکت بیشتتر متردم  هایشرکتاین نکته را باید اضافه کرد که تأکید مقاله حاضر بر 
نیازمنتد بررستی  های کوچکها و کارگاهکارخانهاندازی این سنجی کلی راهبدیهی است که امکان .است سازیخودروصنعت تولیدات در 

تتوان در ختلأ و دور از صنعت را اساستا  نمتیاین گذاری چون سیاست ؛است صنعت خودروسیاسی حاکم بر  ویژه اقتصادبه ،جوانب دیگر
 نفعان انجام داد. روابط قدرت و تعاملات ذی ،سیاسی های اقتصادواقعیت

در ایتن صتنعت شتده استت کته  ، منجر به تحقتق نظتامی از حقتوق مالکیتتخودروهای قدرت و منافع بازیگران صنعت یند بردارآبر 
های مختلتف، امکتان گستترش مالکیتت و مقیاس، اساسا  با استفاده از ابزار های کوچکجدای از مسائل فنی و توجیه اقتصادی طرح

ی و با توجه بته قیتود فنت خودرودهد. بنابراین، تحقق مشارکت حداکثری مردم در صنعت مردم نمی حقوق ناشی از آن را در بدنۀ گسترده
 ها توسط حاکمیتی مقتدر است. تعریف این حقوق و حفاظت از آنملاحظات اقتصادی، نیازمند باز

 یریگجهینت 

تحولت بنیتادین در ستاخت صتنعت و شتیوۀ تولیتد استت. بته بیتان  مستلزمآحاد مردم در اقتصاد،  معنای مشارکتبه ،سازیمردمی
نگریسته شتود. غلبتۀ شتیوۀ تولیتد انبتوه بتر « شیوۀ تولید»که به آن مثابۀ  کندپیدا مینیادین سازی زمانی معنایی عمیق و بدیگر، مردمی

رود. اگرچه دیدگاه رایج اقتصادی، تولیتد انبتوه را ضترورتی شمار میسازی این صنعت بهمانع فنی جدی بر سر راه مردمی خودرو،صنعت 
هتای تتاریخی و هتای ناشتی از مقیتاس، گریتزی از آن نیستت، بررستی زمینتهصرفه داند که برای رسیدن بهناپذیر میتاریخی و اجتناب

بلکه انتخابی انستانی استت کته لتوازم آن را نبوده، یک جبر تاریخی  آندهد که گسترش گیری این شیوۀ تولید نشان میاجتماعی شکل
ن شتالودۀ صتنعت متدرن بعتد از انقتلاب صتنعتی، عرصته عنتوااست. انتخاب شیوۀ تولید انبوه به شدهیک به یک در طول زمان فراهم 

هتای انحصتاری واگتذار کترده استت. بتدون کرده و قدرت اقتصادی را به معدودی از شرکت محدوداقتصاد را برای مشارکت آحاد مردم 
 صتادی در ایتن شتیوهچترا کته صترفۀ اقت ،سرابی بیش نیست ،حداکثری مردم در اقتصاد تغییر این شیوۀ تولید، سخن گفتن از مشارکت

امتر مستتثنی  ایتن نیز از خودروماند. صنعت است و طبعا  جایی برای تکثر در صنعت باقی نمی بزرگهای بسیار رسیدن به مقیاس تنها با
های بزرگ، این صنعت را از لحاظ فنتی بته ستمت تمرکتز ستوق های متناسب با آن در مقیاسو تکنولوهیغلبۀ شیوۀ تولید انبوه ؛ نیست

 داده است. 
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دی های اقتصتاتکنولوهیک برای ایجاد صرفه هایاول  نیازمند تحقیقات فنی و نوآوری ،تغییر شیوۀ تولید انبوه به شیوۀ تولید مردمی
لحاظ فنی و اقتصادی، امکان تولیتد که بهسازی کوچک مقیاس در جهان وجود دارد از خودرو هایینمونه های کوچک است.در مقیاس

ها بته بتازیگران های تولیدی و واگذاری آن. ثانیا  نگاه مدیریتی باید به سمت تفکیک فراینداستهای کوچک به صرفه در مقیاس خودرو
 توان از الگوی تولید ناب الهام گرفت. می، در این زمینه ؛متعدد و متنوع تغییر کند

متانع نهتادی اساستی بتر ستر راه منتدی، مشتارکت و بهتره، متدیریتحتق شتامل  خودرو،بر عامل فنی، نظام حقوق مالکیت  علاوه
در دستت  عمتدتا   گتر انحصتار ایتن حقتوقدر کشتور بیتان خودرومشارکت مردم در این صنعت است. تحلیل وضع موجود حقوق مالکیت 

شتارکت متردم بتاقی گر، جایی بترای مطبیعتا  تمرکز این حقوق در میان معدودی از بازیگران انحصاربخش خصوصی است، که  دولت یا
 ت،یتحتق مالک تحقتق یستسس بترا و گتردد عیتعمتوم متردم توز  یبته امکانتات بترا یحتق دسترست لزم استبتدا ، ابنابراینگذارد. نمی

 انیتدر مایتن حقتوق را کوچتک،  یهتاشترکت ای هایمانند تعاون یمردم یهااتخاذ الگو قیتوان ازطر یم یمند و بهره تیر یمشارکت، مد
 .کرد عیاز مردم توز  تریهگسترد ۀبدن

. کشتور استت یمثبت بترا یاقتصاد هاییامدپ یممکن و دارا یرانتکثر در صنعت خودرو در اتوان گفت با اجرای این اقدامات، می
اقتصتاد کشتور  یبترا یتزرا ن یاثترات مثبتت اقتصتادشده و در صنعت خودرو فراهم  یریتینگاه مد ییرامکان تغسازی صحیم، با گفتمان

ستازی در صتنعت ختودرو تحقق مردمی یامکان فن. همچنین، با انبوه سرمایه انسانی متخصص و انباشت دانش فنی و مهندسی، ددار 
 .فراهم است یزن یراندر ا
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